


ben Jahr mit ihren Schwestern
Jenny und Magda in Schevenin-
gen das erste WIMA-Treffen.
Neun Frauen aus den Nieder-
landen, Deutschland, England
und der Schweiz machten da-

mals den Anfang. Darunter El-
len Wetzig aus Frankfurt, spiiter
als Ellen Pfeiffer Griinderin der
WIMA Deutschland. Sowie Ju-
liette Steiner, kiinftige First La-
dy aus der Schweiz.

Aus dem kleinen Hiuflein ist
60 Jahre spiiter eine solide Ver-
bindung geworden. Deren Netz
sich nicht nur tiber halb Europa
spannt, sondern bis Australien,
Neuseeland und Japan reicht,
Nur im Ursprungsland USA ist
Prisidentin Alice Saxton der-
zeit das letzte aktive Mitglied.
In Europa sammeln sich hinge-
gen jeden Sommer zwischen
200 und 330 Frauen zur tradi-
tionellen Rallye, reisen stern-
formig aus allen Richtungen
des Kontinents iiber Tausende

von Kilometern an. Allein
" Deutschland und England nen-
nen rund 350 beziehungsweise
400 WIMA-Mitglieder.

»...Schon, schén, schén war
die Zeit... «Elsbeths Zarah-Le-
ander-Timbre ist inzwischen

Freundschaft.

60 Jahre WIMA bedeutet grenziibergreifende

bei Freddy Quinns »Heimweh«
angelangt. Kein Motorradfah-
rerinnenverband ist so alt, so
unerschiitterlich, so wertesta-
bil. Welche gesellschaftlichen
Umbriiche oder Strémungen
auch immer Europa iiberflute-
ten — Motorradflaute in den
60ern, Motorradboom in den
80ern, Wirtschaftswunder,
Wirtschaftskrisen, Wiederver-

In Europa sammeln sich
jed.en Sommer 200 bis 330
Frauen zurTraditions-Rallye

einigung —vollig egal. Den ein-
zigen groferen Aufruhr brachte
ausgerechnet die Frauenbewe-
gung Ende der 70er Jahre in die
Truppe. »Das war bis 1985 die
schwierigste Zeit«, erinnert
sich Irmgard Petit, langjdhrige
deutsche  Geschiftsfiihrerin.
»Btliche Frauen entdeckten da-
mals das Motorradfahren als
Emanzipationsfaktor, tauchten
bei der WIMA auf und versuch-
ten dort brachial, neues frauen-
politisches Bewusstseinreinzu-
pressen. Viele Mitstreiterinnen
aus den Anfingen sind damals
abgesprun-
gen.« Doch
die WIMA
iiberstand
auch diese
Zidsur, das
W internatio-
S O nale Griipp-
4 chen wird
mal grofler,
mal kleiner,
Linder wie
Finnland
oder Frank-

reich verschwinden fiir Jahre,

‘um dann plotzlich wieder auf-

zutauchen, andere, wie Tsche-
chien 2006, brechen komplett
weg — doch die Rallye findet
jahrlich statt. Bis auf 1961, als
sie wegen allgemeiner Schwan-
gerschaft abgesagt wurde — mit
rund zwanzig Genossinnen war
der Verein noch tiberschaubar
—, treffen sich die Frauen jeden
Sommer. An-
fangs auf Horex,
AJS und Velo-
cette, spiter auf
Yamaha RD
250, Honda 500
Four und BMW
R90S,inzwischen auf Triumph
Street Triple, BMW GS und
Ducati 916.

»Bella, bella Marie, vergiss
mich nie ....« Das hartgesotte-
ne Griippchen Siiddeutsche
und Schweizerinnen unter dem
Tarp wird langsam groBer, im-
mer neue Nachtschwidrmerin-
nen finden sich ein, weitere
Weinflaschen werden aus Zel-
ten und Alu-Koffern gekramt.
Leiser Landregen hat einge-
setzt, 3 Uhr 45, die Nacht ist
noch lange nicht vorbei. Floh
tastet nach den Ohrstépseln.
Seit 1974 ist sie dabei. 20 Jahre
Jjung und mit einer rattenschar-
fen Zweitakt- Yamaha DS 7 un-
terwegs. Relativ bald realisierte
sie, dass die deutsche WIMA-
Chefin Ellen Pfeiffer zwar als
erfolgreiche Rennfahrerin auf
ihrer BMW schnell, aber in
Schriftsachen schneckenlahm
war. Also fiihrte sie, als junge
Inhaberin eines Frankfurter
Plattenladens mit Buchhaltung
vertraut, die WIMA-Geschiifte
fiir Ellen bis zu deren Tod 2001.

Roaring Seventies:

In den siebziger

Jahren nahm man

bereits locker die
25-Teilnehmerin-

o nen-Hiirde.

Schnell und sportlich: Carmen aus
Regensburg mit Street Triple R.

h At i
Nicht mehr ganz so streng: Die radi-
kalen Zeiten sind lange vorbei.

Stylisch: Miinchnerin im ):Klein
Schwarzen« der Allwetter-Bikerin.
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Flagge zeigen: Nationalbewusstsein wird freudig gelebt.

Inzwischen fahrt Floh Honda
VFR 800, hat die Administra-
tionen an eine Miinchner Grup-
pe weitergegeben und die Be-
geisterung an ihre 26-jihrige
Tochter. AufBimotaYB 11.Die
Sportgene leben weiter.

»Is this the real life, is this just
fantasy...«, die Alpenanraine-
rinnen feiern nicht als Einzige.
Am anderen Ende der Zeltwie-
se trotzt man an zwei lodernden
Feuertonnen mit hochgeschla-
genen Goretex-Kragen eben-
falls dem Schniirlregen. Hier
liegt der Altersdurchschnitt
niedriger, die Midels kommen
aus Bielefeld, Berlin, Holland
oder Schweden und stehen eher
auf Queen denn Quinn. Auch
hier stort es keine, dass am
néichsten Tag eine mehrere hun-
dert Kilometer lange Orientie-
" rungsrallye ansteht. Neben La-
gerfeuer und Singen der uner-

schiitterlichste Part WIMA-

Tradition. Schon 1958 organi-

Beste Laune: Eine Woche WIMA ist
Garant grenzenlosen Amiisements.
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sierte Jopy eine Suchfahrt
durchs hollidndische Tiefland.
Wunderbare Gelegenheit, die
jahrlich rotierenden Austra-
gungslinder kennen zu lernen,
finden die Teilnehmerinnen
auch heute unisono.
»Mamamia, let me go...«

Traditionell sind bei der
WIMA die nordischen
Lander starker vertreten

Jetzt ist der schwierige »Bis-
millah-Part« dran! Verdammt,
die Blonde traut sich was, doch
der Refrain kommt aus schwe-
dischen und niederldndischen
Kehlen wie verabredet. Tradi-
tionell sind bei der WIMA die
nordischen und zentraleuropii-
schen Linder stidrker vertreten
als die siidlichen. In denen zwar
Motorrider populér sind, Frau-
en am Lenker jedoch weniger.

Japan presents: Das Team bei der
Vorstellung in Italien 2009.

»La Paloma«? Hobby-Kabarettistin
Elsbeth beim Musikprogramm.

Aus Italien und Spanien tau-
chen nur sporadisch einzelne
Bikerinnen auf. Dass Frank-
reich nach Jahren der Abwesen-
heit nun im runden Dutzend
wieder antritt, ist Folge einer
Spontanrekrutierung der Pari-
ser BMW-Fahrerin Sophie. Die
2003 vollig verbliiffteine Grup-
pe deutscher und schweizeri-
scher WIMAs in England beim
Tanken kennen lernte. Noch nie
habe sie so viele Motorradfah-
rerinnen gesehen. Woraufhin
ihr  entgegnet
wurde, sie kOnne
noch viel mehr
sehen.»Gebtmir
30 Minuten!«
Dann hatte sie
ihre sieben Sa-
chen auf dem nahe gelegenen
Zeltplatz zusammengerafft und
war den WIMAs zur britischen
Rallye nach Cornwall gefolgt.
Ein Platzregen droht die Feu-
ertonnenparty zu kippen, die
Maédels fliichten ins Gruppen-
zelt der Japanerinnen. Uberra-
schender Neuzugang der 90er
Jahre. Hier war es die Tokioer
Motorjournalistin Yuko Sugeta,
die bei einem Europabesuch

s e RS
Sport-Gene: Saskia, Tochter von WI-
MA-Chefin »Floh«, mit Bimota Y B 11.

1993 in Osterreich die WIMA
kennen lernte und wie Sophie
anschlieffend die Fackel begeis-
tert nach Hause trug. Inzwi-
schen fliegen bis zu zehn Japa-
nerinnen regelméBig zu den eu-
ropiischen Treffen und luden
bereits zu zwei Rallyes nach Ja-
pan ein.

Die Sangerinnen sind die
Letzten, die am néchsten Mor-
genzurRallye starten. Dochder
Aufbruch nimmt ohnehin den
ganzen Morgen ein. Zeit, ein
Schwitzchen zu halten, die Ma-
schinen zu besichtigen und in-
ternational ~ vertraute  alte
Schlachtrésser zu begriillen. So
reist Berry seitden 70ern mit ih-
rer rosa BMW R 600 aus Kum-
lain Schweden an, Erika mit ei-
ner VFR 750 der ersten Stunde
und 300000 Kilometern auf
dem Tacho aus Stockholm und
Isabelle mit einer showroom-
tauglichen Yamaha Midnight
Special aus Ziirich. Markenzei-
chen gelebten Motorradlebens.
Umgekehrt wird Claudines
schicke neue Harley Heritage
Softailbewundertund gleichei-
ne ganze Phalanx knackiger
Triumph Street Triple und Tiger
aus Siiddeutschland. Nandy aus
Bernhatnach 20 Jahren endlich
die alte Suzuki VX 800 ausge-
mistetund gegen eine bildschon
aufgebretzelte SV 650 ge-
tauscht, Carola aus Schweden
ihren griin angestrichenen Ei-
genbau-Chopper gegen eine
funkelnde Sportster. WoW!

Spitestens jetzt wird auch regis-
triert, wer fehlt. Ole und Margit
zum Beispiel. Zwei rennstre-
ckenfeste Westfilinnen,nahezu
seit Anbeginn im WIMA-Or-

1,70 gibt's heim Bike keine Grenzen.




chester mit an den Tasten und
frither auf etlichen Rennkursen
mitGriinderin Ellen Pfeiffer am
Gas. Ole unerschiitterlich seit
locker 35 Jahren auf »Bertha,
einer goldenen BMW R 90 S
(»datiir hab ich damals das ge-
sparte Haushaltsgeld fiir eine
Waschmaschine drangegeben
und lieber weiter auf dem Brett
geschrubbt«), Margit bis vor
Kurzem auf ihrem stéindig um-
gebauten 600er-Rennboxer aus
der Werkstatt ihres Mechani-
ker-Gatten (»Paul hat friiher die
Rennmaschinen fiir Otto Bute-
nuth gerichtet, und da gab’s im-
mer Topmaterial«). Derzeit
sind beide Eheminner gesund-
heitlich angeschlagen und die
Damen unabkémmlich.

Die ersten Teams rollen vom
Platz. Der Wetterbericht hatte
fiir nachmittags bereits wieder
Regen angekiindigt, und bis da-
hin sind 250 Kilometer Such-
fahrt inklusive kleinerer Quiz-
fragen und Schikanen zu be-
willtigen. Seit Ende des letzten
Jahrtausends gibt es keine Ein-
zelwertungen mehr, sondern
die Frauen treten wihrend der
Woche in festen Gruppen an.
»Es waren einfach zu viele ge-
worden, und auferdem macht’s
im Team mehr Spal3, fordert den
Gemeinschaftsgeist und die
Volkerverstandigung. Vor al-
lem die Japanerinnen hatten an-
fangs weder Durchblick noch
Chance«, erinnert sich Monika
Greiderer, federfiihrende Orga-
nisatorin in Siiddeutschland
und der internationalen Treffen
von 1999 und 2009.

Runde 30 Stunden spéter ist
alles anders. Zeltplatz und Mo-
torrdder sind verwaist. Letzter
Abend, und alle sind schick ge-
stylt oder verkleidet bei der
Preisverleihung, Waren die ers-
tenDekaden noch stark von den
Rennambitionen der First Ge-
neration gepriigt — in Scheve-
ningen 1958 gab‘s neben
Brems-, Beschleunigungs- und
Gelindepriifungen sogar Poka-
le beim Damen-ZuVi-Rennen
im nahen Zandvoort —, standen
die letzten Jahre unter dem Ein-
fluss von einer bunten Truppe
Berliner, schweizerischer und

Gih Gas, Irmi! »Floh« Petit 1974 heim
Beschleunigungsrennen auf DS 7.

siiddeutscher SpaBvogel. Die
ganz andere Vorstellungen ei-
nes WIMA-Treffens hatten.
Und 2009 in Italien fiinf Tage
einen regelrechten Motorrad-
krimi unter rivalisierenden,
imagindren Mafia-Clans als
WIMA-Wertungssystem insze-
nierten. Die Hollidnderinnen
nahmen die Idee auf, gruben fiir
ihr Treffen 2010 die niederlin-
dische Legende der »Weillen
Frauen« aus und strickten dar-
um die WIMA-Fragen und Prii-

Bei den Priufungen ist
eher Kabarett- als Kurbel
wellenkompetenz gefragt

fungen. Grofie Herausforderung
an die Kreativitiit der Teams, in
denen derzeit eher Kabarett-
statt  Kurbelwellenkompetenz
gefragtist. Wiihrend die Schwe-
dinnen dies in Wikinger-Outfit
und Anlehnung an die nordi-
sche Nationalheilige Lucia um-
setzen, die Schweizerinnen
Heidi-Choreografien in wei-
Bem Chiffon darbieten, schief3t
den Ersten Preis ein Team aus
Thiiringen ab. In weiBen Che-
mo-Schutzanziigen weisen sje
den »Witte Wieven« den Weg
zur Bikerin der Neuzeit. Impro-
Theater statt Motorsport — die
neue WIMA-Formel.

Der letzte Morgen, der
schwerste Moment. Es gilt
nicht nur Abschied fiir ein Jahr
zu nehmen, sondern auch das
Abenteuer Heimieise zu beste-
henunddas Equipmenteinerin-
tensiv gelebten Woche wieder
aufs Bike zu bringen. Wikin-
gerhelme, Kostiime und De-

Teamgeist: Seit 1999 hilden die WIMAs Gruppen fiir die — nicht mehr ganz
ernsthaften — Wettkdmpfe. Sabine und Andrea beim Pump-Gun-Trial 2009.

kontaminierungsanziige miis-
sen neben Campingkiichen,
Klappstiihlen, Espresso-Ma-
schinen, Gitarren und Tarps
verpackt werden und ragen in
abenteuerlichen
Aufbauten um
die Motorrider.
WIMASs packen
ebenso lustvoll
wie hemmungs-
los. Grittli aus
Solothurn schiefit mit ihrer
BMW R 1200 C den Vogel ab.
Oberster Sack auf Augenhdhe,
lichte Breite knapp ein Meter,
Fahrbarkeit unwiigbar und
Heimweg gut 800 Kilometer.
»Ist mir vollig egal. Kurven
gibt’s hier nicht,und ab Bocholt
geht’s eh auf die Autobahn.«
»Einmal muss es vorbei
sein...«Eineletzte Strophe »La
Paloma«, bevor Elsbeth end-
giiltig die Ukulele auf die Drag
Star klemmt und mit Grittli
Richtung Schweiz schwankt.
Unter Umarmungen, Winken
und Hupen lichtet sich langsam
die Wiese. »Next year in Eng-
land!« Man sieht sich. Garan-
tiert. Wie seit 60 Jahren.
Annette Johann

WIMA-Treffen England:
25.-30. Juli 2011, Lancashire
Infos:
www.wima-germany.de

Sportlich iiber'n Kanal: Englanderin
mit reisetauglicher GSX-R 750.

Oder verspielt: Gabi mit treuem
Maskottchen an Honda CBF 1000.
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sdonczr YA 7200 sa LJaKOuSin
mit Doppellgupplungsgetriebe Auf den Spuren






